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 CENTAFLEX SÉRIE H

LE MOYEU BREVETÉ “ CENTALOC ” 
APPORTE LA SOLUTION À CE PROBLÈME

QUALITÉ DOMINANTE

RIGIDITÉ EN TORSION

En raison de cette faible inertie, il est recommandé 
d’utiliser un accouplement relativement rigide. Les 
vitesses critiques, auxquelles apparaissent des 
vibrations dangereuses, sont ainsi repoussées au-
delà des vitesses d’utilisation du moteur diesel et 
ne sont plus à craindre.
Cette rigidité est obtenue par l’emploi d’un 
anneau élastique en élastomère HYTREL (dureté 
Shore 98°) (qui malgré cette rigidité tolère 
néanmoins de légers désalignements). En outre, 
ces assemblages étant souvent montés sous 
carter, donc : sans ventilation ni refroidissement 
et avec risque de projection d’huile, l’HYTREL 
résiste à des températures de 50°C à + 150°C, 
températures non dépassées sous carter. Il est de 
plus, insensible à l’huile.
Contrairement au Centaflex type A, dans le type 
H, les plots en alliage léger sont des dominos 
indépendants qui ne sont pas incorporés dans 
l’anneau élastique par vulcanisation.
De ce fait, cet anneau n’est pas soumis à 
précontrainte. Les plots axiaux sont à visser sur le 
volant du moteur soit directement (cas des volants 
Deutz et Perkins, qui comportent des taraudages 
aux dimensions Centaflex) soit par l’intermédiaire 
d’un plateau entretoise. Les plots radiaux se fixent 
sur le moyeu, lequel se monte en général sur 
l’arbre de la pompe hydraulique

SENS AXIAL (parallèle à l’arbre)
L’anneau en Hytrel étant indépendant des plots 
métalliques, l’accouplement accepte un certain jeu 
axial destiné à compenser les tolérances axiales 
des machines accouplées.
Respecter toutefois les cotes S et S4 du croquis 
de la page 371.

SENS RADIAL
Malgré sa rigidité, l’anneau Hytrel est néanmoins 
élastique. Les vibrations sont amorties (important 
dans le cas d’un moteur diesel). De très légers dé-
fauts d’alignements peuvent être compensés, mais 
les éviter dans toute la mesure du possible. A noter 
que dans le cas d’un assemblage “ moteur Diesel 
- pompe hydraulique ”, l’adaptation se fait en géné-
ral - dans un carter spécialement usiné et de ce fait 
aucun problème sérieux d’alignement ne se pose.

FIXATION SANS JEU DU MOYEU SUR 
L’ARBRE ENTRAÎNÉ (pompe hydraulique).
C’est un gros problème.
Le moyeu est soumis à des contraintes sévères et 
tout jeu - si minime soit-il - devient rapidement im-
portant et nuisible pour l’ensemble du mécanisme.
Toujours le cas avec les vibrations d’un Diesel).
Le recours à des moyeux et des arbres cannelés - 
même traités et rectifiés - n’élimine pas totalement 
le risque de jeu, et inévitablement, des battements 
apparaîtront un jour.

Spécialement étudiés 
pour la liaison

MOTEURS THERMIQUES 
AVEC POMPES 

HYDRAULIQUES - 
CONVERTISSEURS

Dans ce moyeu (voir croquis) la combinaison d’une fente transversale 
en ∞ et de vis de pression permet d’exercer dans le sens radial une 
force énergique qui applique fermement les cannelures du moyeu 
sur les cannelures de l’arbre, non  seulement directement face aux 
vis, mais aussi par réaction du côté opposé et également un peu en 
toutes directions (voir sur la fig. le champ des forces). Tout jeu est ainsi 
réellement éliminé.
Démontages et remontages successifs ne posent aucun problème. Les 
vis de pression n’agissent pas sur l’arbre, ne le “ marquent ” pas. Bien 
respecter le couple de serrage des vis de pression (voir page 371).
Ces moyeux en Acier R 500 N/mm2, peuvent être fournis avec tous 
profils de cannelures (DIN 5480, DIN 5482, SAE 16/32, etc...).
Toutes les autres vis sont des vis auto-bloquantes INBUS PLUS, 
décrites précédemment.
Ce moyeu “ Centaloc ” convient aussi bien au centaflex H qu’au 
centaflex Série A.

Ces accouplements H ont été conçus spécialement pour 
l’emploi sur moteur Diesel en raison des vibrations très sèches et 
très destructrices engendrées à certaines vitesses dites critiques, 
problème auquel ils apportent une solution.
Pour l’équipement de votre matériel nous vous conseillons de la 
façon la plus formelle de recourir à l’expérience de nos spécialistes, 
expérience qui vous évitera de nombreux tâtonnements et 
d’éventuels faux pas.
La plupart des moteurs, européens, américains et japonais, 
courants nous sont connus et tous plans de montage les concernant 
(Deutz, Perkins, MWM, Fiat, Volvo, Penta...) peuvent en général 
être fournis rapidement.

À noter que notre Bureau Technique est prêt à effectuer tous 
calculs concernant des cas non encore étudiés. Consultez-nous. 
Les Centaflex sont répandus dans le monde entier, c’est-à-dire que 
la solution qu’ils apportent est reconnue excellente.

CHOIX D’UN ACCOUPLEMENT CHAMP DES FORCES

DIESEL



371
PRUD’HOMME TRANSMISSIONS  -  F 93203 SAINT-DENIS CEDEX - TEL. 01 48 11 46 00 - FAX. 01 48 34 49 49 - www.prudhomme-trans.com - info@prudhomme-trans.com 
SOUS RÉSERVE DE TOUTE MODIFICATION DE CONSTRUCTION OU D’ERREUR TYPOGRAPHIQUE DONNEES TECHNIQUES ET PRIX MODIFIABLES SANS PREAVIS

Taille
Poids Kg Couple nominal Couple max. Vitesse max. Rigidité dynamique torsionnelle

Coef. d’Amortissement
Mod 1 Mod 2 Mod 3 Nm Nm min-1 0,25 TKN 0,50 TKN 0,75 TKN 1,0 TKN

Nm/Rad
8 1,3 3,1  - 100 280 6500 0,65 0,84 1,3 2,3 0,5

16 2,3 4,8  - 200 560 5500 1,7 2,2 2,9 3,6 0,5
25 4,4 10,1  - 350 875 5000 3,2 5,3 8,0 12,0 0,5
30 5,2 13,3 6,5 500 1400 4000 3,5 4,4 6,0 8,8 0,5
50 5,6 13,7 7 800 2000 4000 6,7 11,5 16,5 26,2 0,5
90 6,5 14,6 - 950 2200 4000 11,6 16,1 21,0 35,0 0,5

110 7,8  -  - 1200 2500 4000 15,5 22,5 29,0 40,0 0,5
140 12 29 14,5 1600 4000 3600 17,2 23,0 29,5 44,0 0,5
160 11,4 28,4 - 2000 4000 3600 26,4 38,1 50,2 73,0 0,5
400 25  -  - 4000 10000 2500 80,9 131,0 188,0 275,0 0,5

PROCESSUS DE MONTAGE
Suivre l’ordre ci-contre.

Lors du vissage des plots métalliques, 
bien veiller à leur positionnement.
Serrer les vis au couple indiqué.

Radial

Radial

Mauvais 

Correct

Axial

Axial

ADAPTATION SUR LE VOLANT DU MOTEUR DIESEL
SUR DEUTZ - PERKINS : le maximum de commodité.

Voir forme 1 ci-dessus, et forme 5 et 6 ci-après. 
Le volant de ces marques comporte des taraudages correspondant  
aux cotes des Centaflex.
Adaptation impeccable et instantanée, sans le moindre usinage. 
Ensemble très compact.

SUR LES MOTEURS AMÉRICAINS ou avec volants aux 
normes SAE. (forme 4 ci-dessus, fig. 7 ci-après). Des flasques 
d’adaptation (fig. 4) existent en standard. Le montage est dans 
ce cas extrêmement facile également. Ces flasques comportent, 
venus de fonderie, des plots d’entraînement dits  axiaux.
SUR AUTRES MOTEURS (MERCEDES - FORD - FIAT - 
MWM - VOLVO - PENTA - HATZ - F & S - RVI  - PEUGEOT,...) 
Il suffit de recourir à un flasque très simple dont les plans existent 
déjà pour la plupart des marques (forme 3 ci-dessus).

POIDS, COUPLES & VITESSES TRANSMISSIBLES

SÉRIE H  TYPES ET DIMENSIONS
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Forme 1 Forme 2 Forme 3 Forme 4

 Taille  d1  d2  dH3   AH   B   B1  
•• 
L1     

•• 
F     

F min.  L2  M N1 N2  •S
 +3
 - 1 •S4

 +3
 - 1 A4  Position vis Mod 4 d4  d5  Préal Max. Préal Max. ø TK position  SAE  

 8  12 38 18 55 125 34 10 10 42 28 13 42 M10 60 80 20 +3
 - 2 -  100 / 3 x 120°   -  -  - 

 16  15 48 20 70 155 43 12 12 50 32 17 50 M12 70 100 26 +3
 - 2 -  125 / 3 x 120°   -  -  - 

 25  15 55 20 85 182 47 14 14 55 35 20 55 M14 85 115 27 +3
 - 2 -  140 / 3 x 120°   -  -  - 

 30  20 65 25 100 205 58 16 16 66 41 23 66 M16 100 140 35 +3
 - 2 21 +3

 - 2 44  165 / 3 x 120°  10 295,3 314,3

 50  20 65 25 100 205 58 16 16 66 41 23 66 M16 100 140 35 +3
 - 2 6,7 +3

 - 2 29,7  165 / 4 x 90°  11 ½ 333,4 352,4

90 20 65 25 100 215 56 16 15 66 41 23 66 M16 100 140 35 +3
 - 2 - - 165 / 4 x 90° - - -

 110  20 63  -  - 230 56  - 18 66 41 23  - M18 100  - 35 +3
 - 2 -  -  180 / 4 x 90°   -  -  - 

 140  30 85 30 110 270 58 19 17 80 55 25 80 M20 125 160 33 +3
 - 2 6,5 +3

 - 2 31,5  215 / 4 x 90°  11 ½ 333,4 352,4

160 30 85 30 110 270 59 19 20 80 55 25 80 M20 125 160 37 +3
 - 2 6,5 +3

 - 2 31,5  215 / 4 x 90°  - - -

 400  38 85  -  - 397 58  - 20 80 S+F=128 +3
 - 0  - M20 125  - - -  -  324,5 / 8 x 45°   -  -  - 

• Rester à l’intérieur de ces tolérances car elles se marient à celles du montage moteur-pompe •• Modifiables à volonté

CF   Taille   H   FormeDésignation
Ex.: CF16H1


